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Ohringen klimaneutral bis 2035.

Autobahnausbau im Kontext von Klimakrise, Politik,
Finanzwirtschaft und Bahn am Beispiel A6 durch Ohringen



Entscheidung, einen Burgerentscheid nach § 21 der
Gemeindeordnung Baden-Wurttemberg zu beantragen
Start Unterschriftensammlung am 28. August 2021
Ubergabe von 1783 Unterschriften am 25.1.2022
Gemeinderat nimmt am 22.3.2022 das Burgerbegehren an

Teil der bundesweiten Bewegung German Zero

:I/$ Klimaentscheid
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Ohringen klimaneutral bis 2035 -
Geht das uberhaupt?




Reduktionspfad der Treibhausgas-Emissionen von Ohringen
bis zur Klimaneutralitat
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Abbildung 13: Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Deutschland nach Sektoren (ohne LULUCF)
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Abbildung 25: Emissionsquellen Verkehr

Abbildung 26: Endenergieverbrauch nach

(ohne CO, aus Biokraftstoffen) (2018)

Quelle: UBA (2020a)
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Ohringen — die A6 und die Hohenlohebahn

._:._-' . :... Y 4 ! ﬁ.. F . .'-.. -. oy _._. ...' - '.. ..
= . - Y. N\

v




Die Politik sagt:

,Die Ab zwischen Weinsberger Kreuz und der
bayerische Grenze muss ausgebaut werden,
weil der Verkehr bis 2030 um 30% zunehmen wird.”

Lange 64,4 km
Baukosten ca. 1,1 Mrd. €




Automatische Zahlstellen auf der A6

Automatische Verkehrszahlung &, PDF

A7 A8 A81 A96 A98 AB56 A861 A864

B3 B10 B14 B19 B27 B28 B28a B29 B29n B30

IR VS S S S

StraBe  Zahistelle DTVKFZ DTVSV  SV-Anteil % Zihljahr

AB Name: Hockenheim 70414 14443 20,50 2020
SVZ-Zahlstellen-Nr.; 66171025

Ab Name: Walldorf 63910 15448 24,20 2020
SVZ-Zihlstellen-Nr.: 67171016

AB Name: Neckarsulm 1 73881 17272 23,40 2020
SVZ-Zahlstellen-Nr.; 68211059

Ab Name: Schwabbach 50846 13188 2590 2020
SVZ-Zihistellen-Nr.: 68221091

AB Name: Reussenberg 40125 12925 032 2020
SVZ-Zahlstellen-Nr.: 68251095

Quelle: svz-bw.de



Erfassungsarten nach TLS

1 2 5+1 8+1
nicht klassifizierbare Kfz| nicht klassifizierbare Kfz
Motorrader
Pkw-ahnlich
Pkw-Gruppe Pkw o. Anhanger
Lieferwagen o. Anhanger
Kfz Pkw mit Anhanger Pkw mit Anhanger
Lkw > 3,5t 0. Anhanger Lkw > 3,5t 0. Anhanger
Lkw-ahnlich

Lkw > 3,5t m. Anhanger /|

Sattelkraftfahrzeuge

Busse

SV: Schwerverkehr (Kfz > 3,5t zGG)

Lkw > 3,5t m. Anhanger

Sattelkraftfahrzeuge

Busse

LKW-ahnlich: SV + PKW mit Anhanger




Anzahl (DTV)

Verkehrsaufkommen auf der A6 bei Ohringen
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CO2 in Tonnen pro Tag

CO2 Emissionen pro Tag auf der A6 Gemarkung Ohringen
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CO2 Emissionen — das wollen wir

Reduktionspfad der Treibhausgas-Emissionen von Ohringen
CO2 Emissionen pro Tag auf der A6 Gemarkung Ohringdsis zur Klimaneutralitat
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Autobahn: ca. 160 to CO2/d
Stadtgebiet: ca. 60 to CO2/d
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Streckenlange A6 auf Ohringer Gemarkung: 8,4 km
« CO2-Emissionen: ca. 160 to pro Tag

» Kraftstoffverbrauch: ca. 100.000 | pro Tag
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Verkehr
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Zeile
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StraBle Verlagerung auf Schiene und OPNV, Férderung von Rad- -81.200
und FuBverkehr, Elektrifizierung PKW und Bus
Schiene  Elektrifizierung von Dieselloks, zusatzliche Eisenbahnen -1.230

17



Aus dem GZ 1,5 Grad Gesetzespaket

Gesetz Gber den Ausbau der Bundesfernstral3en
(FernstraRenausbaugesetz — FStrAbG)

§1

(1) llE!-Euu umi Ausbau der Bundesfemstraﬁen smd Huhﬂtsaufgaben ties Bundes Eas—HE‘t‘Z‘der-Bﬂndes-

a%s:ﬂuﬂﬂge%bageﬁﬂgHsHZm Fnrderung der ?erkehmw&nde h]]'l Zu einem khmaneutra]en
Personen- und Giiterverkehr ist der Neu- und Ausbau von Bundesfernstrafie zu vermeiden.
*Ein Ausbau des Netzes der Bundesfernstraffen ist nur nach Mafigabe des Bedarfsplans fiir
die Bundesfernstraffen in Anlage 2 zu diesem Gesetz und den Vorschriften dieses Gesetzes
zulédssig.

(2) 'Die in den Bedarfsplan aufgenommenen Bau- und Ausbauvorhaben entsprechendenZielsetzun-
gerrdes§HAbsdesBundesternstraffengesetzesmiissen zur Gewihrleistung eines flichende-
ckenden Verkehrsnetzes, welches das Verkehrsbediirfnis der Bevilkerung erfiillt, erforder-
lich sein. ‘Erforderlich im Sinne von Satz 1 sind Bau- und Ausbauvorhaben, die nicht durch
Schienenverkehr ersetzt werden konnen und nach dem Gesetz zur Bedarfsplanung betref-
fend die Bundesverkehrswege (Bundesverkehrswegeplan) zugelassen sind. *Die Feststellung
des Bedarfs ist fiir die Linienbestimmung nach & 16 des Bundesfernstrafiengesetzes und fiir die
Planfeststellung nach § 17 des Bundesfernstrafengesetzes verbindlich.

(3) 'Vorhaben, die in Anlage 1 dieses Gesetzes aufgefiihrt und noch nicht beendet sind, werden
endgiiltig aufgegeben. “Unbeschadet dessen ist § 77 des Verwaltungsverfahrensgesetzes mit
der Mafigabe anzuwenden, dass in begriindeten Einzelfillen einzelne Vorhaben beendet
werden konnen. *Ein solcher Einzelfall ist anzunehmen, soweit dies zum Wohl der Allge-
meinheit unter Beriicksichtigung der 6kologischen und 6konomischen Kosten erforderlich
ist.
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* \Warum soll die A6 zwischen Kreuz
Weinsberg und der bayerischen
Grenze auf 6 Fahrspuren erweitert
werden?

 Die Autobahn — ein Geschaftsmodell
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OPP = Offentlich Private Partnerschaft (PPP =
Public Private Partnership)

* Aus Wikipedia:

OPP ist eine vertraglich geregelte Zusammenarbeit
zwischen offentlicher Hand und Unternehmen der
Privatwirtschaft in einer Zweckgesellschaft. Ziel von
OPP ist die Arbeitsteilung, wobei der private Partner
die Verantwortung zur effizienten Erstellung der
Leistung ubernimmt, wahrend die offentliche Hand
dafur Sorge tragt, dass gemeinwohlorientierte Ziele
beachtet werden.[2]
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Was ist PPP (OPP) und wie funktioniert es?

Politik
vermittelt
Schlieldt langfristigen Vertrag | |
Staat > _ |
(Autobahn GmbH?) Projekt S€7
w gesellschaft -
bt ”
A6 belrel
Zahlt
Zinsen
<
Toll-Collect Geldgeber
(DeutscheTelekom, (z.B. Versicherung,
Daimler, Bank)

Cofiroute)
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,Der Autobahnausbau ist wirtschaftlich,wenn der
Verkehr um 30% zunimmt.”

=> Mauteinnahmen reichen nicht zur
Finanzierung und mussen weiter gesteigert
werden (PKW-Maut oder mehr LKW-Verkehr)

=> Politik verhindert die Elektrifizierung der Bahn

=> Problem: wirkt der Klimaneutralitat entgegen
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Mittwoch, 27. Februar 2013, von 17.00 bis 19.00 Uhr,

Vorstandssaal der CDU/CSU-Fraktion im Deutschen Bundestag, ““
Raum 3N0O08 Reichstagsgebdude, Berlin ba

17.00 Uhr Begriiffung 6\ ‘
\ '\
Christian Freiherr von Stetten MdB @

Vorsitzender Parlamentskrms M 91 G@SU-

Fraktion im Deutschen B

\S
17.10 Uhr Podiumsdisk ae
\ \0“

Teilnehmer @&

@ i ftstii ¥r Gesellschafter des niederlandischen DIF

sé\ yre Fund I11

. G
‘ e‘“‘g @9 Frank-Peter Hansen

‘e“ Vorsitzender der Beschlusskammer 4 (Energiefragen) der Bun-
\,0 desnetzagentur

Karl-Heinz Heller
Direktor OPP Deutschland AG mit Schwerpunkt Bundesprojekte

Tim Ockenga
Leiter Kapitalanlagen des Gesamtverbandes der Versiche-
rungswirtschaft (GDV)

MinDirig Franzjosef Schafhausen
Unterabteilungsleiter Energiewende im Bundesministerium
fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit



A6 und Hohenlohebahn
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. Weitere 340 Kilometer Strecke unter Strom

Fiir 357 Millionen Mark werden
vier Bahnlinien elektrifiziert

Von unserem Redaktionsmitglied von 196 km, Gesamtinvestitionen von 180
Millionen.tseie BauKoste g

VILLINGENHSCHWENNIN GEN (cke) - andes von 21 Millionen Mark (12 Pro-
Erfolgreiche Verhandlungen zwischer zent), Heilbronn-Crailsheim (88 km, 128
dem Land und der Deutschen Bunded. Millionen, Landesanteil 47 Millionen, 37
bahn haben ergeben, daf in den kommen™N\_P Backnang (14 kn
den Jahren vier weitere Bahnlinien mit andesanteil O M#Shen, 60
einer Gesamtlinge von 340 km fur 375 Prozent), sowie Backnang~$chwiibisch-
Millionen Mark fur den elektrischen Zug- Hall-Hessental (42 km, 34 Millionen,
betrieb ausgebaut werden sollen. Das ' Landesanteil 5 Millionen, 15 Prozent).
Land wird sich mit einem Baukostenzu- e ;
schufl von 82 Millionen oder 23 Prozent _ Wichtigstes und teuerstes Vorhaben 1st
der Bausumme beteiligen. Das teilte Ver. die Elektrifizierung der Strecke Basel-
kehrsminister Dr. Eberle in dem Bad Lindau und des Anschlusses der bereits
Dirrheimer Bundestagsabgeordneten Dr. elektrifizierten Strecke Stuttgart-Singen
Hansjérg Hifele mit. Zudem wird als 5. ans  schweizerische Bahnnetz “ab
Linie ab 1981 die Strecke Goldshofe- Schaffhausen, Die Elektrifizierung bringt
Crailsheim-Ansbach ohne Landeszu. eine wirkungsvolle Alternative fur den zu-
schuf elektrifiziert. ruckgestellten Hochrheinausbau, sowie

Die - fiir den Ausbay vorgesehenen die Mbglichkeit einer Verbesserung im
Strecken sind Basel-Lindau und Singen- Personenverkehr zwischen Lindau und
Schaffhausen mit einer Streckenliange Basel.

Artikel aus der SZ 1981
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Was machen wir jetzt?

Was konnen wir gemeinsam tun, um
den Autobahnausbauwahnsinn zu
stoppen”?

Danke furs Zuhoren!
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