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1.5 °C-Paket fur den
Verkehrsbereich

Mal3nahmenkatalog fur eine
Verkehrswende
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Ablauf

- Allgemeine Einordnung Verkehrsbereich
- Vorstellung der GZ- Kernmalinahmen

- Frage- und Diskussionsrunde



Emissionsdaten

Abbildung 24: Emissionsentwicklung Verkehr

Abbildung 25: Emissionsquellen Verkehr

(ohne CO, aus Biokraftstoffen) (2018)

Millionen Tonnen CO,-Aquivalente

0 50 100 150 200
1990
1995
2000
2005
2010

2015

2018
2019*

2050 [IEEEH 2%

*Schatzung  **Minderungsziel gegeniiber 1990 Quelle: UBA (2020a)

Quellen: UBA (2020a), UBA (2020b)

58,7 % Stralte - Pkw

- 1,2%

1,0 %

09%

05%

- 35,1 % Stralte -

Nutzfahrzeuge
(inklusive Busse)

Nationaler
Luftverkehr

Klsten- und
Binnenschifffahrt

Ubrige Emissionen

Schienenverkehr

Seite3/9



Vergleich der Verkehrstrager

Abbildung 30: Treibhausgasemissionen in Vergleich der durchschnittlichen Treibhausgas-Emissionen einzelner Verkehrsmittel im
-Aaui = : Personenverkehr in Deutschland - Bezugsjahr 2019
CO,-Aquivalenten nach Verkehrstriagern im &S]

Guterverkehr (2018)
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Vermeiden, verlagern, verbessern
— aber wie?
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Umstieg auf klimafreundliche Alternativen

« Erhoéhungder Sicherheit im Rad- und
FulRverkehr (Anderung der StVO, Tempolimit
etc.)

» Deutschlandtaktgesetz zur Gewahrleistung
einer flachendeckenden
Fernverkehrsanbindung

* AuBerdem: Bereitstellung der notwendigen N i 1= “ © iStockPhoto / Georg Winkens |
Infrastrukturvoraussetzungen W QTS 2

- Finanzielle Starkung des OPNV durch
Einkommensquellen fur die Kommunen
(Arbeitgeberabgabe, ErschlieRungsabgabe,
City-Maut)




Transformation des motorisierten
Individualverkehrs

Reichweite von Pkw mit unterschiedlichen Technologien (bei 15 kWh Primérenergieeinsatz)

Erstzulassungsverbot fur Pkw mit
Verbrennungsmotoren ab 2025

e kein Fahrverbot und kein Produktionsverbot Frematofzeleniricse 4km

Synthetische Kraftstoffe nur als Phase-out- ibvaiorstintoret
Losung

* Keine klimaneutrale Produktion

Konventionelles Fahrzeug
mit Power-to-Liquid-Nutzung

SRU 2017; Datenquelle: KREYENBERG et al. 2015, S. 15

verursachergerechte Kostenanlastung
Prozesse (Auswahl) Power Fuels Beispielhafte Einsatzgeb

* CO2-Bepreisung ‘ e e Factsheet
3 2 SchwerlaststraBenverkehr
" . N — OPNV
e Aufhebu ngvon umweltschadlichen ! Mh‘l S Schienenverkehr
. ethanisierung 7
Subventionen (Entfernungspauschale, i

B Diesel Stahlproduktion
. .. . @
Dieselprivileg, Dienstwagenbesteuerung, R - "l
Forderung von Plug-in-Hybriden etc.) fiﬁ
SchwerlaststraRenverkehr

e Pkw-Maut fir die Internalisierungvon . - | |
ethanolsynthese |
Infrastrukturkosten p "L ¥ —e—

i g N | Ethylen . b Fu
MTO*
9 o t )i Chemische Industrie
P

Ammoniaksynthese ’ Ammonisk
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Ottokraftstoff

¥ schwerlaststraRenverkehr
Kerosin OPNV
Prozesswarme Industrie
Gebaudebestand
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Veredelung und | Siethanol W
3
Elektrolyse @ Umwandlung

1 Power toX beinhaltet: Power to Gas (Wasserstoffus ndsynm Methan )Powe!mbq ld(synﬂLDmLDlmkmhsmﬂKemﬂ ) ndewermChemKa( (Chemrkaben) Power to Heat und Power to Mobility sind hier nicht inkludiert.
2 Beinhaltet: Fischer-Tropsch-Synthese, Hydrocracken, DME/OME-Synthese, Olefin-Synthese, Oligomerisierung und Hydrotratin, g 4Methanol-zu-Olefinen Verfahren.
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Motorisierter Guterverkehr

Verbesserung der technischen
Voraussetzungen fur die Verlagerung von | =%
Guterverkehr auf die Schiene (Ausbau o g
Infrastruktur, Digitalisierung etc.) ot S i

Erstzulassungsverbot von Lkw und anderen
schweren Nutzfahrzeugen ab 2030

CO2-gestaffelte Lkw-Maut
Aufbau einer Infrastruktur fir Oberleitungen

T
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https://www.autozeitung.de/assets/styles/article_i age/ public/field/image/elektro-lkw-3.jpg?itok=g-10xnsA
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» Reform des Emissionshandels
* Trennung vom EU-ETS
e Ausrichtung am 1,5 °C-Ziel

« Vielfliegertsinnenabgabe
« Verbot von Kurzstreckenfliigen

« Einfihrungeines separaten Emissionshandels
auf EU-Ebene (alternativ: Anlegeabgabe)

« Besteuerung von Kreuzfahrttourismus
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Vielen Dank fur eure
Aufmerksamkeit!

Rickfragen und Kritik sind willkommen ©

GermanZero e.V. www.GermanZero.de | info@GermanZero.de | @ _GermanZero auf SocialMedia



